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Pendant pres d’'un demi-siecle, a existé dans lepagnes francaises un systéme de transport
combiné du courrier, de voyageurs et de commisgiansautomobile, promu et réglementé par le
ministére des PTT, cofinancé et organisé par lesnoanes et conseils généraux, le plus souvent
exécuté par des entreprises privées. Ce systemeléappPoste automobile rurale » (PAR),
adjoignant donc plusieurs acteurs depuis I'échelational jusqu’au local, avait pour vocation de
briser le triple isolement des campagnes francasdendemain de la Premiere Guerre mondiale,
sur le plan des transports, de la circulation désinations et de I'accés aux commerces. La PAR
fit renouer la Poste avec son activité originetlest-a-dire le transport du courrier et de voyageu
comme ce fut notamment le cas par les malles-hdstie fit également retrouver a la Poste ces
préceptes historiques de vecteur du désenclavemeitet de dépassement des terfpitemme &
I'’époque de la mise en ceuvre du service rural 86°18

Malgré l'originalité de cette organisation et la®liématiques sous-tendues, aucun historien, ni
chercheur ou universitaire ne s’y est jamais is&#e Seuls des postiers, et parmi eux des cadres du
ministére, ont livré des écrits contemporains acionnement de la PARtextes qu’on se doit en
conséqguence de considérer comme de véritablesesolu@ se trouve déja une réponse a la relative
méconnaissance scientifique frappant la PAR. Egt,affires sont les sources émanant du ministére
sur la question ; éparses et lacunaires sont td8vas départementales ou communales bien que
ces deux échelons aient été parties prenantesl'daganisation. En fait, la PAR semble avoir
disparu avec ses acteurs, si bien que la mémdiextiee n'en conserve qu’une trace archivistique
lacunaire et historiographique mineurBour tenter d’aborder cette étude, il aura fpHlaser par la
documentation imprimée (brochure, instructions et dapports) et quelques articles commis par
des érudits marcophiles ou philatélistes locauxsenrés au Musée de La Poste de Paris, par des
documents non précisément identifiés retrouvésesudu Service national des Archives de La
Poste (SNA), ainsi que par trois cotes isolées aux Archiveé®nales.
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Pourtant, a force de croisements d’informationesilpossible d’esquisser une analyse renouvelée a
propos de la Poste automobile rurale, d’en dresser premiére ébauche chronologique et
géographique couvrant ces cinquante années d’egestd’en expliquer le mode de fonctionnement
paritaire original et d’en détailler les prestatorariées qu’elle proposait a la population rurale.

| — La France de la PAR

La PAR en France ne nait pag nihilo en 1926. Elle est plutdt I'aboutissement logique d
croisement de trois ambitions et savoir-faire camnmntaires. D’'un c6té, les PTT, puissant
ministere, dont la forte capacité d’adaptation antadernisation des moyens de transport ainsi que
le recours a l'adjudication a des entreprises peuransport des dépéches sont deux constantes
dans la passé. Les Postes ont successivement deleg§on-poste en 1845, la bicyclette dés la fin
des années 1890, et mis en service leurs prem@isules automobiles (électriques) a Paris en
1902, Au temps de la traction hippomobile, les Postescédaient déja le transport des dépéches
entre les bureaux non situés sur les principalegesoa des entrepreneurs privés contraints par un
cahier des charges.

Au centre, se trouvent deux députés a I'énergimmmire au tout début du XXsiécle, Marcel
Sembat et Théodore Steeg, chantres de I'emploiadéomobile dans le service postal. Elle leur
parait seule capable de durablement révolutionegrdélais d’acheminement du courrier et les
modalités des dessertes urbaines et ritalBe I'autre coté, I'Etat, la Chambre des dépuetéke
Sénat qui, au sortir de la guerre 14-18, relayéslgp@resse populaire, débattent sur I'isolement
rural d’'une large partie de la France dépourvuemibyens de transport, de télégraphe et de
téléphone, de commodités d’approvisionnement emédsn de loisirs de peu de facilités pour
commercer, autant d’éléments pénalisant une laaigegepde la population rurale. D’ailleurs celle-ci
connait une tendance a la diminution puisque sefistlde I'exode vers les villes, la France rurale
se dépeuple de facon accélérée aprés'?9iBest a la fin des années 1920 que se produit le
basculement d'une France majoritairement & une cEranajoritairement urbaift Au méme
moment, la PAR s’ébranle avec pour mission de ctimebi@ mal-étre des campagnes.

Scindés en quatre périodes, les 50 ans d’existéada PAR suivent I'évolution des modes de
transport et de communication des Francgais au umilieX)¢ siécle.

La premiére période, de 1926 a 1939, est celladghése et de la mise en place progressive du
systeme. Ses premiéres années sont portées pant@xte économique de forte croissance dans le
sillage d’'une industrie automobile alors en plaingissanc¥, notamment la branche des véhicules
utilitaires. De plus, si la PAR a pu commencer essor, c'est aussi grace aux énormes progres des
routes secondaires, dont le réseau départemed@0 km en 1932) et vicinal (324 000 km), le
plus employé par la PAR, est désormais facilemambssabl¥. En 1930, la PAR n’en est qu'a ses
balbutiements puisque 58 circuits fonctionnent dansays ; 2/3 des départements n’en possedent
aucun. Ce ne sont pas forcément les régions lasrptales et enclavées qui ont été dotées le plus
vite : certes le Lot est le département de loiplies fourni (15 circuits), mais le Nord, le Pas-de-
Calais et la Seine-Maritime sont déja bien engabfdgre la crise économique des années 1930,
'augmentation des prix et grace au fort I'engagenfi@ancier des collectivités, la PAR rallie aeell
plus de 12 % des communes francaises, accroit &gonrd’action et dépasse les 1 200 000

8Y. Lecouturier et P.-S. Proustp. cit, p. 8-9.

® M.P. ParisRapport au budget des PTT902, p. 41 ; 1903, p. 49 ; 1904, annexes, @t&6iiv.

19 Georges Duby, Antoine Wallon (dirRijstoire de la France ruraletome 4, Paris, Seuil, 1977, p. 11.
1 Jacques Dupaquigtistoire de la population francaiséome 4, Paris, PUF, 1988, p. 393.

2 Francois CarorHistoire économique de la France, XIX)¢ siécle Paris, Colin, 1995, p. 190 et suiv.
13 Georges Reverdyistoire des routes de FrancParis, PUF, 1995, p. 97.



voyageurs. Si bien qu’en 1939, prés de 400 cirduitpient les campagnes : la PAR est alors a son
Zénith.

La Seconde Guerre mondiale ouwnge phase entachée d’une rupture pour la PAR. Quée a
une pénurie de matériel roulant, d’essence, d’hosnmede voyageurs reclus par I'Occupation et
les difficiles conditions de vie, elle voit son iaité décroitre fortement. Mais elle ne disparais,p
puisque 287 circuits demeurent ouverts au servickd4*.

La Libération inaugure ungoisieme phase, de 1945 a 1955, celle d'une remaie de la PAR,
certes loin de ses indicateurs d’activité proche$al/ant-guerre : le nombre de circuits augmente,
le trafic des voyageurs repart a la hausse. En,185Carte est completement modifiée suite a la
forte croissance de I'exploitation qui a gagnédemble du pays. Ce dernier compte 361 circuits en
fonctionnement en 1952 : des départements montago@mme le Doubs, les Alpes-de-Haute-
Provence, les Hautes-Alpes et Alpes-Maritimes, Hizgites-Pyrénées et I'Ariege, vallonnés et
étroits comme ceux du sud du sillon rhodanien (eme&; Dréme), ou densément urbanisés
(Bouches-du-Rhoéne, Paris et le sud ouest de I8k~@hnce) en sont dépourvus. Les plus fortes
concentrations de circuits se situent dans une l&Egade ouest, courant en arc de cercle depuis la
Picardie jusqu’au Limousin, via la Normandie, latgne, les Pays de Loire et le Centre.

La quatrieme phasd955-1976) est celle de la rapide agonie de la BARIa seconde moitié des
années 1950 et sa disparition dans le courant mesea 1970. La motorisation de la distribution
rurale, la rationalisation du réseau des bureaux pdste, I'essor des vélomoteurs et la
démocratisation du téléphone constituent autantagns au rapide recul de la PAR, que les
programmes d’aménagement du territoire avait reraluqué’, que la promotion de I'automobile
individuelle et la concurrence des entreprisesiéoeg ont par la suite durement entamé. Le choc
pétrolier de 1973-1974 finit par donner le cougydice une organisation tout a fait originale.

Il — Ministere des PTT, collectivités locales et grepreneurs main dans la main

La PAR associe en effet un attelage hétérocliteprtenant le ministére des PTT et ses agents de
terrain, la commune, le département, I'entrepris@rdnsport locale, I'épicier ou le cafetier ourbie
'habitant ; chacune de ses parties se trouve gss@fin d’assurer le bon fonctionnement d’'un
systeme complexe.

Les marchés... d’entreprises privées

Le service de la PAR s’effectue presque exclusivemar adjudication aupres d’entreprises locales
de transport. Cette pratique de la concession deh@an’est alors pas nouvelle a la Poste pour son
activité de transport ; déja elle y eut largemetours au XIX siécle pour 'acheminement du
courrier entre les bureaux de poste non situéoelides principales routdsEn 1930, on estime &
plus de 20 000 le nombre d’entreprises de transpdgamobile sur le territoifé Cette importante
industrie en fort développement pendant les anh886 permet aux PTT de faire jouer la plupart
du temps la concurrence entre des entreprisesegiarche de marchés. Un entrepreneur était donc
recruté apres un appel d’offre. Contraint par uhierades charges réglementant le transport des
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voyageurs, des colis et les caractéristigues ducwig) il s’engage a fournir la voiture, le
conducteur et I'essence. Les revenus de ce demeieont constitués que du forfait kilométrique
(1,75 F en 1930, 1,60 F en 1949) que lui versetie?

La régie directe n’est que rarement employée arpt1930, hormis quelques cas prétiB’une
part, les PTT ne disposent pas de la flotte decudds nécessaires a une exploitation nationale ;
d’autre part, les colts de fonctionnement n'autaj@mais pu étre amortis. Au début des années
1960, seuls 17 des 275 circuits restants fonctiohseus cette fornfé Elle n'y a eu recours que
dans deux cas. Lorsque l'administration rencontes difficultés dans certaines régions pour
recruter des entrepreneurs, la ou la concurrenttewee insuffisante pour faire baisser les prile e

se lance dans l'entreprise avec ses propres vékicubrsqu’elle veut par elle-méme, a travers un
service témoin, se faire une idée sur le colt eédes modalités d’exploitation d’'une ligne par
exemple mettre au point un véhicule modéle donspireraient les entreprises, la Poste entreprend
donc pour une durée limitée I'exploitation en regie

Les engagements financiers

Au sommet du systéme se trouve le ministére des®di I'Etat, cherchant par divers moyens a
rompre lisolement rural si prégnant dans les asn@6, conféra clairement une mission
supplémentaire, celle « d’'aménagement du territoiagant I'heur®. Il s'agit en plus de faciliter
les échanges entre les communes. D’ou cette irorede la part de I'administration d’'une formule
procédant des souhaits de I'Etat et de la volotaénéliorer le service postal dans les campagnes.
Dés septembre 1926, une premiere expérience estelagn Correze sous le nom de « Poste
omnibus rurale 3, suivie par d’autres dans le Jura et le Lot. Devasucces initial et les intéréts
locaux pour un systeme ameélioré, le Parlement patela loi de Finances du 31 décembre 1928
I'exploitation du service sur une large échellermdis 'abondement financier par I'Etat, la Poste ne
se contente que de réglementer les tarifs postaworamerciaux de la PAR qu’elle encaisse
d’ailleurs a son seul profit.

Si I'Etat débloque ses propres fonds budgétairasles PTT, les collectivités locales intéressées
sont mises a contribution : en effet, des l'origiles communes volontaires, et a partir de 193, le
départements concernés, doivent abonder au pot nomfPar rapport au montant total des recettes
de la PAR, la Poste juge «trés faibles » lesidebspublic&. Aprés guerre, elle fait pression
aupres des collectivités afin d’augmenter nettemienir apport pour financer l'effort de
redémarrage national nationale de la PAR ; ceugtti s’accroissent d'ailleurs tres fortement
jusqu’au milieu des années 1950, tournant a padiuel elles décroissent. Les communes
notamment sont entre temps devenues réticenteb\erdionner un service certes encore utile,
mais moins décisif face & la multiplication des ewyde transpdrt
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Les engagements humains

Sur le terrain, la PAR préfigure une forme de l§yalence administrative développée en synergie
par les PTT, les communes et les commercants @snannées 1980 ; une forme hybride de la
Poste, plus seulement au bureau, mais chez I'épleieafetier, ou au secrétariat de mairie, nsplu
tout a fait exercée par des fonctionnaires, maecde relais de particuliers. En effet, hormis
I'entrepreneur décrit plus haut, la Poste embautd® non-postiers pour fonctionner a I'échelon
local. Hors des cadres administratifs, I'administra leur impose pourtant des instructions aussi
strictes a propos de leur travail que celles applg aux postiers ; pour cause puisque ces deux
fonctions s’en rapprochent.

Parmi eux, le correspondant postal (CR) est le phugortant. Intérimaire, recruté parmi la
population locale par I'agrément du maire et dufgirél peut étre soit le gérant de la cabine
téléphonique locale, soit le receveur buralist&, lsosecrétaire de mairie, le garde-champétre, ou
l'instituteur, soit un commercant, voire le curlk met son domicile, au mur duquel on transfert la
boite aux lettres jadis installée dans un lieu ioudl centrat®, au service de la PAR. En 1931, la
rémunération moyenne d’'un CR s’estime a 882 Framggoupant I'indemnité directe, les frais de
régie, deux allocations pour livraison et réceptiendépéches ainsi que pour travaux préparatoires
et reddition de compt&s Il incarne au village non pourvu d’un bureau dstp, & la fois le role du
receveur et celui du guichetférll en a en effet les contraintes atténuées dmiere il se tient a la
disposition du public une heure avant chaque passadjautobus, sauf dimanches et jours fériés au
deuxieme passage et est tenu d’ouvrir son domaciledistributeurs communaux a leur retour de
tournée. Le CR copie la tache allégée du guichetigsqu’il vend timbres et enveloppes, assure
'expédition et le recueil des plis, traite les asunandés et les envois de valeurs. Il agit comme
intermédiaire entre, le bureau de poste d’attathe gublic pour les prestations financieres comme
le paiement et I'émission des mandats et contrdsogimsements, les versements et remboursements
de la CNE, et, entre la gare et le public pourdégment des colis.

Secondant le correspondant postal, le distributearmunal (DC) est également un intérimaire qui
doit jouir de I'agrément des autorités localesupplante le facteur traditionnel dans sa tache dan
la mesure ou il a en charge la distribution du deuet des colis peu encombrants uniguement dans
la commune desservie par la PAREn fonction de la taille de la commune desserige,
correspondant postal et le distributeur commungbenevent étre qu’une seule et méme personne ;
ou bien, 1 a 3 distributeurs distincts ceuvrentté@ dé correspondant. Si bien qu’il reste difficlie
connaitre les effectifs de chaque fonction suetepis long, tant les sources sont incompfét&n
dénombre 3 400 correspondants en 1939, 2 820 eh @92 745 en 1952 ; on compte 3 138
distributeurs en 1952. A cette date, quoi qu’ilsait, les PTT offrent un complément d’activité
rémunérée a une fourchette de population reprégemtacorps d’intérimaires oscillant entre 2 500
et prés de 6 000 personnes. Ce phénoméne touctaptuiiactivité dans le monde rutahpparait
comme consubstantielle a la Poste ; déja, les esailie poste étaient aubergistes et fermiers ; déja,
les facteurs ruraux du XfXsiécle avaient recours a cette pratique pour ameélieur salaire de
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sous-agenit ; déja, les facteurs intérimaires recherchés’admiinistration, au début du Xiécle,
utilisaient cette voie pour trouver des revenuppiant™,

Véritable courroie de transmission de I'ensemldesdnducteur de I'autobus de la Poste automobile
rurale est I'agent-clé de I'ensemble du proce¥sin tant que pilote, il est chargé de transpdeter
voyageurs, de les faire monter et descendre ardéts dixes ou bien a leur demande. Livreur, il
remet les commissions commerciales faites paraas gdans la ville téte de ligne a la mi-journée
lors du second voyage aux clients se présentaed arséts. Tel le facteur-leveur, il doit releves |
boites aux lettres des correspondants postauxgdasté son parcours. Comme courrier, il assure
I'acheminement des dépéches et des colis. Hornsialéére de son entreprise, il peut toucher 0,25 F
par commission exécutée de la poche des cliengsgete de la part de la Poste 1 % sur la vente des
timbres, 0,10 F par opération CNE et colis n'exeégas 10 kg, 0,15 F pour un colis supérieur a 10
kg et 0,20 F par télégramme expédié. Bref, un af@let homme-orchestre nomade, alternant entre
tache commerciale et service postal a I'image dRAR mélant les deux genres.

Gare, bureau de poste et communes en relationgoaoute

La nature du systeme organisationnel de la Postamaibile rurale est toute comprise dans son
appellation. « Poste », car il s’agit d’'un circdiint la base est obligatoirement constituée d'une
ville accueillant un bureau de poste d’'une certamgortance, plus précisément d’'une recette des
Postes apte a fournir I'ensemble des prestatiostales. Cet établissement est qualifié de téte de
ligne car un véhicule de desserte en part et enévin effet, depuis le bureau s’organise un tircu
comportant deux rotations quotidiennes, I'une nadéiret 'autre en milieu d’apres-midi, sept jours
sur sept, effectuées par « automobile ». D’otetmsd terme d’ « automobile » qualifiant la nature
de la liaison se faisant par un autobus coulelerkRoste » a partir de 1937, souvent équipé d’'une
galerie, transportant voyageurs, colis, sacs deieo@t commissions a destination de la population
« rurale ». D’ou ce dernier qualificatif de « rusasignalant que la PAR dessert d’abord les petites
localités, celles que les PTT qualifient justemmntsens administratif postal de « rurales » casell
ne possedent pas de bureau de poste, mais ayssitienau senBNSEEendu terme, car possédant
moins de 2 500 habitants agglomérées. A partiradiee echantillon d’étude sur les circuits de PAR
en France en 198% on a pu calculer qu’en moyenne onze communes @semp un circuit, chiffre
venant étayer la moyenne établie a douze danexeest

Un circuit classique de PAR est savamment élakbeins les années 1930, il ne dépasse que
rarement 40 km de fagcon a ce que la durée totale beucle n’excede pas deux heures, puisque la
vitesse commerciale (circulation, desserte et agéimpris) a été établie a 20 km/h ; elle n’est que
de 13 km/h en 1929; dans les années 1950, la puissance des véhiaysee progressé, le

kilométrage maximum a été élevé & 60 km pour utesseé commerciale augmentée & 30 Rm/h

D’abord, le bus fait deux passages par jour. A g@mier passage matinal, partant du bureau de
poste, il dépose le courrier et les colis postaudisiribuer dans chaque commune, prend les
voyageurs voulant se rendre a la ville et relewed@mmandes des commissions a effectuer ; au
deuxieme passage en fin d’apres-midi, il ramasseUegrier et les colis a expédier via le bureau de
poste, rapporte les commissions a ceux qui lesamimandés et rapatrie les voyageurs. Ensuite, le
bus fait alterner le sens de sa rotation, a larfwasin et soir, et aussi chaque jour. Ce systeme ne
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désavantage donc pas les voyageurs qui peuvejauusur deux, se rendre a la ville par le traget |
plus court et donc le moins cher.

Enfin, un circuit de PAR es systématiquement acaol& gare installée dans la ville téte de ligne
pour deux raisons. La principale est liée a I'acinement des sacs de courrier, des colis postaux et
colis de messagerie se faisant par les compaguie$goSNCF : la PAR facilite la dissémination de
ces objets postaux, il s’agiy donc d’alimenter llexf La secondaire, valorisant la desserte d’'une
gare, permet aux ruraux isolés d’élargir leur nmtbidu-dela de l'aire locale immédiate. La PAR
renforce donc I'engagement des PTT dans la compitamt® intermodale entre la route et le rail,
en financant l'activité d’entreprises de transpht, et c’est un paradoxe, une grande partie des
revenus proviennera contrariode la concurrence directe faisant rage entre £91834, avec les
voies ferrées d'intérét local

lIl - Service postal et service commercial : une novelle forme de service public ?

L'originalité de la PAR réside dans le fait qu'egopose des prestations aussi bien postales,
relevant du monopole direct de I'Etatque commerciales entiérement soumises & la cemas®.

Accélérer 'acheminement et rapprocher le serviostal

Du strict point de vue de I'administration des PTTyocation de la PAR est tripfe

Il s’agit d’abord d’améliorer un service rural asant le poids de son centenaire (1830). Cent ans
plus tard, la distribution du courrier a la campagiemeure I'apanage du facteur rural. Si
'acheminement a progressé grace au train et aitare, la distribution, quant a elle, n’a quasiten
pas accéléré, cantonnée a la vitesse de I'homnexlop aux aléas de sa bicyclette, ni grossi face a
la limite de charge du facteur. De plus, les comasuplacées en fin de tournée demeurent
insatisfaites de ne recevoir leur courrier que teog en fin de matinée. Grace aux circuits de PAR,
le courrier est rapidement apporté, lors du paseagaal du bus) aux communes dépendant de la
circonscription postale du bureau téte de ligneilogi s’y trouve déja trie. La, il est remis au
correspondant postal, pour y étre distribué pas) ld{stributeur(s) communal(aux) ou le facteur
rural y résidant. Si bien que dans les communeggiées a la PAR, on parvient a inverser le
systeme traditionnel en vigueur ailleurs, a sawwirfacteur desservant deux a trois communes
remplacé par une commune desservie par un ou dstubdteurs.

Il s’agit ensuite de proposer aux villageois desstations de guichet ailleurs qu’au bureau de poste
officiel. Certes le facteur rural peut vendre desbtes en tournée, ou effectuer les petits tratsfer
d’argent. Mais ces services ponctuels et imparfadsffrent d’une certaine extériorité. Par
I'entremise des correspondants postaux intégrasP@AR proposant a leur domicile des prestations
plus large que le simple piéton mais moins complétee le vrai bureau postal, la Poste multiplie
ainsi les guichets postaux, et facilite, ne saraigue psychologiquement aupres des usagers, la
prestation postale. Le résultat demeure non seulenmsignifiant en matiere de prestations
financiéres - les CR émettent 0,6 % des mandatSrance en 1938 - mais en plus, il devient

% Nicolas NeiertzLa coordination des transports en France, de 191®s joursCHEFF, Paris, 1999, p. 23.

37 A ce suijet, Olivia Langlois, « Contribution & Kdire du service public postal (De la Révolutiontaurnant libéral
du Second Empire) », Theése de Droit sous la doeate J.-M. Poughon, Strasbourg 3, 2 tomes, 544 p.
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rapidement déliquescent, puisqu’au crépuscule dePAeR, l'activité quotidienne de ces
établissements postaux de substitution est tomkeéeigon cing minutes par jotir

Il s’agit enfin de faire pénétrer dans les campagdepuis les villes et les gares, le service dbs ¢
postaux qui y étaient inexistants. Acheminés pauotapar route, ces colis n'arrivent en effet pas
jusque dans les communes rurales dépourvues denmolgetransports adéquats. Le colis postal,
qui doit faciliter les échanges entre les villetestcampagnes, ne remplit donc pas son réle attend
Grace au volume de ses veéhicules et aux circuithamés aux gares, la PAR a permis de
démocratiser le colis dans les campagnes. Entrg@ 03961, le nombre des colis postaux traités a
etée multiplié par douze, passant de 52 491 a 687 @8lui des colis messagerie SNCF a triple,
passant de 10 235 en 1947 & 32 608 en*t961

Proposer des services commerciaux

En plus du service postal, la PAR propose égalemestprestations commerciales que les PTT
avaient des l'origine souhaiter développer, et lgsecollectivités et usagers ruraux, conscients de
leurs besoins, avaient réclamées : celles-ci cmmtisen un service régulier de transport de
voyageurs et bagages, couplé a un systeme desbwdies commissions.

Le transport collectif de la population apparaitncoe une nécessité a I'époque ou les ruraux sont
isolés : les compagnies de transport ne desseguentes circuits rentables et rares sont les lignes
de chemin de fer d’intérét secondaire irriguantdaspagnes profondes. Les PTT ont-ils tout mis
en ceuvre pour faciliter les déplacements ? On @geimment vu que les circuits alternent le sens
de rotation matin et soir, chaque jour, pour nerésicun usager et que la vitesse commerciale
oscillait entre vingt et trente km/h en fonction Itat des routes empruntées et du nombre de
communes desserviés Quant aux horaires, ils sont calqués sur le tepgssal ; pour sa boucle
matinale véhicule part du bureau de téte de ligidet matin, apres le traitement du courrier a
transporter et revient vers en fin de matinée r gauboucle diurne, le véhicule repart de la téte d
ligne en milieu d’aprés-midi ayant laisser aux @sdg temps de vaquer a leurs en ville, dessert
'ensemble des correspondants postaux de son tgigtufevient au bureau de poste avant que le
courrier ne parte par train ou par la route pounise en correspondance nationale. A titre indicati
les tranches horaires varient donc, selon les ssuFtudiée's, entre 4h50 et 11h00 pour le voyage
matinal, 13h00 et 20h05 pour le voyage de 'aprédi;rahaque voyage ne devant pas excéder une
durée de deux heures avant 1945, quatre heures gyeere.

Les véhicules de la PAR adaptent leur offre degdassises en fonction de I'importance du circuit
et de la fréquentation qui differe d’une régionre @utre. lls proposent entre trois et seize places
assises. En 1938, on compte 21 voitures a trotep)d®1 a six places, 209 a dix places et 8 a 16
placed*. Sur 'ensemble de la période, il est mentionng wkhicules proposant 3, 6, 10, 14 et 16
places. Souvent équipés de galeries pour les pagteblis, ils embarquent les bicyclettes et les
poussettes mais refusent les animaux, méme domestiges tarifs proposés aux voyageurs par la
PAR ont été régis par au moins trois réforfieAvant 1939, le prix d’'un billet adulte (les enfan

de moinsde quatre ans voyagent gratuitement) est de 2drpoar moins de 10 km, et 1 F au-
dessus de 10 km, par tranche de 5 km. Apres-guertarif devient kilométrique, établi a 2,55 F
pouvant étre majoré en fonction de la faible fréqagon ou du parcours difficile de 0,30 a 0,90 F.
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Méme les bagages et paquets payent ; entre 1853-Feselon le poids jusqu’au maximum de 50 kg
en 1948 ; gratuit pour les plus légers, 50 F ebret 50 kg en 1957, ceux non accompagnés étant
taxés a 100 F! Malgré ces conditions d’'accestgbibntraignantes et des horaires pas toujours
pratiques, la PAR connait un véritable succes emdede fréquentation, méme quand, en 1934
lorsque le programme de coordination des transpemntgviaires et routiers fait passer ces secteurs
de la guerre concurrentielle & une entente éphé&fées PTT renoncent progressivement & ouvrir
les nouvelles lignes créées au transport de voyagBe 100 000 personnes transportées en 1929,
la PAR connait son sommet en 1938 avec plus dQD00 de voyageurs. Le renchérissement des
tarifs apres 1945 n’a pas été étranger a la vedigie chute des chiffres de la fréquentation qui ne
dépassent alors jamais plus les 400 000 persomnesp

Quant au second volet des prestations commerceakasyoir la prise en charge des commissions et
achats alimentaires que la population peut corfita PAR, elles ne doit pas excéder 50 kg. La
PAR se charge des courses a faire chez les comme@gdhérents a la PAR (boulanger, épicier,
pharmacien, mercier et boucher), des ordonnandaseaexécuter chez le pharmacien, sans pour
autant que la nature de ces courses ait été claeraglementée. Pour ravitailler régulierement les
plus isolés en produits de premiére nécessitd?Tdsont créé des abonnements pour le litre de lait
et le kilo de pain (125 F par mois pour chacun spanté quotidiennemefif) Les bons de
commande des commissions, les affiches sur lesitcmmal de prise en charge des articles par la
PAR, sont distribués chez les correspondants postians les bureaux de poste, les gares mais
aussi chez les commercgarites PTT ont eu recours & une importante publioitéle pour informer

& propos des circuits, des horaires, tarifs ettgiiess de la PAf. Grace aux réclames que les
commercants y inserent, les PTT diffusent & moindi@ des brochures d’'information distribuées
aux Francais des campagnes.

*k%k

De pres, la PAR donne I'image réelle d’une orgameahétéroclite et offre une représentation
faussement brouillonne et « fourre-tout », ou @ostientrepreneurs, commercants et particuliers,
collaborent efficacement a la survie du monde ruiralgation des campagnes par le courrier et les
colis, ravitaillement des personnes enclavées,@tipda mobilité pour les ruraux en constituest le
grands principes. Au moment ou la politique de dowtion des transports vise a limiter a partir
des années 1930 les concurrences entre les diférandes, a favoriser leur collaboration
commerciale et technigffe la PAR, bien ancrée dans son époque, incarndernat cette
démarche puisqu’elle se coordonne avec le chemiarde

Traditionnellement pionniére en terme d’innovatiopastales (service rural, timbre-poste), la
France ne possede pourtant pas la paternité dertiiion de la PAR, puisque les premiers essais de
la Reichsposallemande eurent lieu en 1905 ; a la différencad&ance, elle I'exploita par la suite
directement en régie ! Elle développa I'organigate plus puissante avec plus de 2 500 circuits de
PAR en 193%. D'autres pays, comme la Finlande (1921) et I'flie (1931), inaugurérent des
systémes semblables & peu prés & la méme époque Brance'. Le systéme des cars jaunes en
Suisse, ou celui dBostBusen Autriche, font perdurer toute ou partie de @ecept. Le phénoméne
fut et demeure donc essentiellement européen.
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En recourant a I'histoire a des fins prospectigsten pourrait considérer la PAR du milieu du®XX
siécle comme une préfiguration de ce que pourtait Ea Poste du XXlIsiécle. A I'heure ou
développement durable, énergies renouvelabless anae offres de la mobilité et services a la
personne trouvent un écho renforcé au sein destsdéleasociété, La Poste trouverait dans ses
activités passées la réminiscence de concepts gyortaient alors pas les mémes sens : des
services postaux couplés a des prestations conatesr@t individuelles, adaptés non seulement a
des contextes, géographique et social, mais ausgi@pulations auxquels ils s’adressent.
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